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Samenvatting 

In opdracht van de gemeente Delft heeft DGMR in 2005 een akoestisch onderzoek gedaan naar de 

komst van tramlijn 19 en de wijziging van de verkeersstructuur in het TU-noord gebied.  

Dit onderzoek is gerapporteerd in DGMR rapport nummer V.2004.1285.01 van 12 september 

2005. Voornoemd onderzoek is nu aangevuld met geactualiseerde verkeerscijfers en uitgebreid 

met de in het bestemmingsplan TU-noord mogelijk gemaakte nieuwe geluidsgevoelige 

bestemmingen. Zo is de reconstructietoets voor de wegen in het TU-noord gebied opnieuw 

uitgevoerd en zijn de geluidsbelastingen, op de nieuw te ontwikkelen geluidsgevoelige 

bestemmingen, bepaald. Eén enkele nieuwe bestemming valt binnen de zone van het spoor en 

één bestemming valt binnen de zone van de A13. De bestaande modellen zijn hiermee dan ook 

uitgebreid.  

 

De wijziging van de verkeersstructuur behelst de wijziging van de Michiel de Ruyterweg om ruimte 

te maken voor de trambaan, de aanpassing naar tweerichtingsverkeer van de Mijnbouwstraat 

(tussen Mijnbouwplein en Poortlandplein) en het autoluw maken van de Julianalaan (tussen 

Michiel de Ruyterweg en Poortlandplein). Daarnaast zal het Poortlandplein (waarschijnlijk) als 

rotonde worden uitgevoerd. Bij aanleg van de rotonde zal voor (delen van) de Julianalaan, 

Poortlandplein, Jaffalaan en Mijnbouwstraat, tevens een reconstructie-onderzoek in het kader van 

de Wet geluidhinder dienen te worden uitgevoerd.  

 

Verder worden er, zoals reeds genoemd, een aantal geluidsgevoelige bestemmingen gerealiseerd 

binnen het gebied. Het betreft ruim 600 studenteneenheden en ruim 600 woningen. Hiervoor zijn 

de geluidsbelastingen voor de toekomstige situatie bepaald. Deze kunnen worden gebruikt voor 

een eventuele aanvraag hogere waarden. Daarnaast zijn hier gecumuleerde geluidsbelastingen 

bepaald voor het kunnen dimensioneren van gevelmaatregelen.  

 

De geluidsbelasting ten gevolge van tramverkeer zelf, wordt in de Wet geluidhinder niet getoetst. 

Deze is namelijk niet opgenomen in de Wet geluidhinder. De geluidsniveaus van tramverkeer zijn 

wel in kaart gebracht. Dit, om een beeld te verkrijgen van de relatie met het wegverkeer en van 

mogelijke hinder. Het in kaart brengen van geluid is noodzakelijk voor de bepaling van de 

geluidsisolatie van de gevels van woningen, bijvoorbeeld, in het kader van een aanvraag hogere 

waarde.  

 

Op basis van dit onderzoek blijkt, dat er voor een aantal wegen reconstructies in de zin van de 

Wet geluidhinder plaatsvinden. De maximale reconstructies zijn 3 dB(A). Hierdoor is het toepassen 

van stille wegdekken als een dunne deklaag type 2, afdoende om de toename van de 

geluidsbelasting weg te nemen. 
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Verder geldt, dat bij de nieuwbouw de voorkeursgrenswaarde voor wegverkeer wordt 

overschreden.  De maximale ontheffingswaarde wordt niet overschreden. Hiervoor dienen hogere 

grenswaarden te worden aangevraagd. Ten gevolge van railverkeer wordt de 

voorkeursgrenswaarde niet overschreden.  
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1. Inleiding 

In opdracht van de gemeente Delft heeft DGMR in 2005 een akoestisch onderzoek gedaan naar de 

komst van tramlijn 19 en de wijziging van de verkeerstructuur in het TU-noord gebied. 

Dit onderzoek is gerapporteerd in DGMR rapport nummer V.2004.1285.01 van 12 

september 2005. Voornoemd onderzoek is nu aangevuld met geactualiseerde verkeerscijfers en 

uitgebreid met de in het bestemmingsplan TU-noord mogelijk gemaakte nieuwe geluidsgevoelige 

bestemmingen. Ook is de reconstructietoets voor de wegen in het TU-noord gebied opnieuw 

uitgevoerd en zijn de geluidsbelastingen, op de nieuw te ontwikkelen geluidsgevoelige 

bestemmingen bepaald. Eén enkele nieuwe bestemming valt binnen de zone van het spoor en één 

bestemming valt binnen de zone van Rijksweg A13. De bestaande modellen zijn hiermee dan ook 

uitgebreid.  

 

De wijziging van de verkeersstructuur behelst de wijziging van de Michiel de Ruyterweg om ruimte 

te maken voor de trambaan, de aanpassing naar tweerichtingsverkeer van de Mijnbouwstraat 

(tussen Mijnbouwplein en Poortlandplein) en het autoluw maken van de Julianalaan (tussen 

Michiel de Ruyterweg en Poortlandplein). Daarnaast zal het Poortlandplein (waarschijnlijk) als 

rotonde worden uitgevoerd. Bij aanleg van de rotonde zal voor (delen van) de Julianalaan, 

Poortlandplein, Jaffalaan en Mijnbouwstraat, tevens een reconstructie-onderzoek in het kader van 

de Wet geluidhinder dienen te worden uitgevoerd.  

 

Verder worden er, zoals reeds genoemd, een aantal geluidsgevoelige bestemmingen gerealiseerd 

binnen het gebied. Het betreft ruim 600 studenteneenheden en ruim 600 woningen. Hiervoor zijn 

de geluidsbelastingen voor de toekomstige situatie bepaald. Deze kunnen worden gebruikt voor 

een eventuele aanvraag hogere waarden. Daarnaast zijn hier gecumuleerde geluidsbelastingen 

bepaald voor het kunnen dimensioneren van gevelmaatregelen.  

 

De geluidsbelasting ten gevolge van tramverkeer zelf, wordt in de Wet geluidhinder niet getoetst. 

Deze is namelijk niet opgenomen in de Wet geluidhinder. De geluidsniveaus van tramverkeer 

worden wel in kaart gebracht. Dit, om een beeld te verkrijgen van de relatie met het wegverkeer 

en van mogelijke hinder. Het in kaart brengen van geluid is noodzakelijk voor de bepaling van de 

geluidsisolatie van de gevels van woningen, bijvoorbeeld, in het kader van een aanvraag hogere 

waarde. 

 

In dit rapport is eerst ingegaan op de specifieke situatie in het TU-noord gebied, vervolgens is het 

wettelijk kader toegelicht en zijn de uitgangspunten van dit onderzoek aangegeven. 

Uiteindelijk zijn de resultaten weergegeven. Deze resultaten zijn opgesplitst in de resultaten van 

het reconstructie-onderzoek en het onderzoek voor de nieuwbouw van geluidsgevoelige 

bestemmingen, waarbij de railverkeer-resultaten apart zijn opgenomen. Daarna volgt een 

conclusie. 
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2. Situatie 

Het bestemmingsplangebied ligt ten zuiden van het Rijn Schiekanaal en is weergegeven in 

onderstaande figuur. De nieuwe geluidsgevoelige bestemmingen zijn lichtblauw weergegeven. 

 

 

Figuur 1: overzicht onderzoeksgebied en nieuw te realiseren geluidsgevoelige bestemmingen.. 
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Ter hoogte van het Poortlandplein wordt in de toekomstige situatie een rotonde gerealiseerd. 

Onderstaand een figuur van de wegen inclusief deze rotonde. 

 

 

Figuur 2: overzicht van de in dit onderzoek betrokken wegen. De gestreepte blauwe lijn geeft de nieuwe trambaan weer. 

 

Overigens krijgt de Nassaulaan een maximum snelheid van 30 km/uur. Conform de Wet 

geluidhinder is er dan geen sprake meer van een geluidszone. Hier kan derhalve geen 

reconstructie plaatsvinden in de zin van de Wet geluidhinder. Deze weg is dan ook verder niet 

meegenomen in dit onderzoek. 
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3. Wettelijk Kader 

3.1 Algemeen 

De Wet geluidhinder biedt het wettelijk kader voor de toegestane geluidsbelasting vanwege een 

weg bij geluidsgevoelige bestemmingen, waaronder woningen. Over het algemeen stelt de Wet 

geluidhinder eisen aan de maximaal toegestane geluidsbelasting ten gevolge van de aanleg of 

wijziging van een weg.  

Uitgangspunt voor het bepalen van de toekomstige geluidsbelasting is hierbij het zogenoemde 

maatgevende jaar. In beginsel is dit 10 jaar na realisatie van de plannen. Het kan echter zijn, dat 

in geval van aanleg of wijziging van een weg, er sprake is van andere termijnen om tot een 

verantwoord akoestisch eindplaatje te komen. 

 

De geluidsbelasting wordt bepaald door de etmaalwaarde. Deze etmaalwaarde wordt bepaald door 

de hoogste waarde van de volgende geluidsniveaus: 

• het equivalente geluidsniveau (Leq) over de dagperiode (07.00 - 19.00 uur); 

• het equivalente geluidsniveau (Leq) over de avondperiode (19.00 - 23.00 uur), verhoogd met  

5 dB(A). Deze periode wordt voor wegverkeer buiten beschouwing gelaten; 

• het equivalente geluidsniveau (Leq) over de nachtperiode (23.00 - 07.00 uur), verhoogd met 

10 dB(A). 

 

3.2 Geluid van trams 

Tramverkeer of geluid van Lightrail, wordt in de Wet geluidhinder niet getoetst. 

De Wet geluidhinder refereert aan het Reken- en meetvoorschrift wegverkeerslawaai 2002. 

De emissie van trams is slechts opgenomen in de toelichting van het Reken- en meetvoorschrift en 

maakt dus geen onderdeel uit van het voorschrift. Binnenstedelijk kunnen de geluidsniveaus van 

tramverkeer natuurlijk wel in kaart worden gebracht. Dit, om een beeld te krijgen van de 

mogelijke hinder. Het in kaart brengen van geluid is noodzakelijk voor de bepaling van de 

geluidsisolatie van de gevels van woningen, bijvoorbeeld in het kader van een aanvraag hogere 

waarde. 

 

Strikt genomen hoeven er geen berekeningen voor het geluid van trams te worden gemaakt, 

indien er geen fysieke wijzigingen zijn van het wegprofiel. Omdat deze wijzigingen er wel zijn, is 

er dus kans op een reconstructie wegverkeerslawaai in het kader van de Wet geluidhinder. 
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3.3 Wegverkeerslawaai 

3.3.1 Algemeen 

Bij een wijziging aan een bestaande weg of bij de aanleg van een nieuwe weg, moet een 

akoestisch onderzoek worden verricht om de geluidsbelasting te bepalen (artikel 80 juncto artikel 

77 Wgh). Het ‘Reken- en meetvoorschrift wegverkeerslawaai 2002’, stelt regels aan het bepalen 

van de geluidsbelasting.  

 

Voor zover geen sprake is van specifieke omstandigheden, wordt de berekende geluidsbelasting 

verminderd met de aftrek ex artikel 103 van de Wet geluidhinder, alvorens toetsing aan de 

grenswaarden plaatsvindt. De hoogte van de aftrek is geregeld in artikel 6 van het ‘Reken- en 

meetvoorschrift wegverkeerslawaai 2002’ en bedraagt:  

• 2 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 

70 km/uur of meer bedraagt; 

• 5 dB voor de overige wegen; 

• 0 dB bij de bepaling van de geluidswering van de gevel. 

 

De Wet geluidhinder is slechts van toepassing voor zover het gaat om geluidsgevoelige 

bestemmingen binnen de geluidszone van een weg. Binnen deze zone wordt de geluidsbelasting 

berekend.  

3.3.2 Omvang geluidszones  

In artikel 74 Wgh zijn de geluidszones gedefinieerd. De geluidszones zijn te beschouwen als 

aandachts- of onderzoeksgebieden. Ze hebben niets te maken met de ligging van 

voorkeursgrenswaarde van contouren of iets dergelijks. 

 

Tabel 1 

Zonebreedten 

breedte van de geluidszone 

 
aantal rijstroken 

buitenstedelijk 
gebied 

stedelijk gebied 

5 of meer 600 m 350 m 

3 of 4 400 m 350 m 

1 of 2 250 m 200 m 

 

Bij een reconstructie-onderzoek geldt, dat het onderzoeksgebied over de volledige zonebreedte 

geldt tot aan het einde werk. 
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In artikel 1 Wgh zijn de definities opgenomen van binnenstedelijk en  buitenstedelijk  gebied. 

Deze definities luiden: 

• buitenstedelijk: het gebied buiten de bebouwde kom (bepaald door borden komgrens) en het 

gebied (binnen en buiten de bebouwde kom) binnen de zone van een autoweg of 

autosnelweg; 

• binnenstedelijk: het gebied binnen de bebouwde kom met uitzondering van de gebieden 

binnen de zone van een autoweg of autosnelweg. 

 

Wegen die geen zone hebben en waarop de Wet geluidhinder dus niet van toepassing is, zijn: 

• wegen die gelegen zijn binnen een als woonerf aangeduid gebied; 

• wegen waarvoor een maximumsnelheid van 30 km/uur geldt; 

• wegen waarvan op grond van een door de gemeenteraad vastgestelde geluidsniveaukaart 

vaststaat, dat de geluidsbelasting op 10 m uit de as van de meest nabij gelegen rijstrook 

50 dB(A) of minder bedraagt. 

 

Op basis van de uitspraak van de Raad van State 200203751/1 van 3 september 2003, blijkt dat 

wanneer verwacht kan worden dat er op geluidsgevoelige bestemmingen langs wegen met een 

maximum snelheid van 30 km/uur, niveaus boven de 50 dB(A) zullen optreden, deze wegen toch 

meegenomen dienen te worden in het onderzoek. De geluidsbelastingen dienen op grond van een 

goede ruimtelijke ordening inzichtelijk gemaakt te worden. Toetsing aan de grenswaarden is 

echter niet verplicht. Derhalve zijn alle 30 km/uur wegen in het gebied betrokken bij de 

berekening van de gecumuleerde geluidsbelasting. 

3.3.3 Geluidsgevoelige bestemmingen 

Geluidsgevoelige bestemmingen in de zin van de Wet geluidhinder zijn: 

• woningen; 

• scholen; 

• ziekenhuizen, verpleeghuizen; 

• overige gezondheidszorggebouwen; 

• terreinen bij gezondheidszorggebouwen; 

• woonwagenterreinen. 

3.3.4 Reconstructie (art. 99 Wgh) 

Met betrekking tot de aanleg van de nieuwe baan van tramlijn 19 binnen de gemeente Delft, is er 

op een aantal locaties sprake van een fysieke wijziging van een weg. Er is sprake van een 

reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder als: 

• het gaat om een wijziging op of aan een aanwezige weg (wijzigen profiel, wegbreedte, 

hoogteligging, wegdek, aantal rijstroken, aanleg kruispunten, aanleg aansluitingen, op- en 

afritten, wijziging van snelheid), én; 

• de geluidsbelasting met 2 dB(A) of meer toeneemt ten opzichte van de toetswaarde als gevolg 

van deze wijziging. 
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De wijze waarop de toename van de geluidsbelasting bepaald wordt, is opgenomen in de 

circulaire van 25 mei 1993 met kenmerk MG 23290314 (Staatscourant 103, 4 juni 1993). 

De toename wordt bepaald door de geluidsbelasting in het toekomstig maatgevende jaar te 

vergelijken met de laagste waarde van: 

• een reeds eerder verleende hogere waarde; 

• de geluidsbelasting één jaar voor wijziging.  

 

Indien er in het verleden geen hogere waarde is vastgesteld, geldt de geluidsbelasting één jaar 

voor wijziging als toetswaarde. Overigens is een geluidsbelasting van 50 dB(A) altijd toegestaan. 

 

In tabel 2 zijn de grenswaarden uit de Wgh opgenomen. 

 

Tabel 2 

Voorkeursgrenswaarde (=toetswaarde) bij reconstructie 

situatie toetswaarde dB(A) 

heersende geluidsbelasting < 50 50  

eerder vastgestelde hogere waarde laagste van:  
- heersende geluidsbelasting (= 1 jaar voor reconstructie) 
- eerder (vastgestelde) hogere waarde  

overige gevallen heersende geluidsbelasting 

 

Indien er sprake is van een reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder (de te verwachten 

geluidsbelasting is hoger dan 50 dB(A) en de toename bedraagt 2 dB(A) of meer ten opzichte van 

de toetswaarde) en er kunnen geen of onvoldoende doelmatige maatregelen worden getroffen, 

kunnen Gedeputeerde Staten in een aantal vast omschreven situaties een hogere waarde 

vaststellen, op voorwaarde dat deze de maximaal toelaatbare waarde niet te boven mag gaan.  
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Tabel 3 

Maximaal toelaatbare geluidsbelasting bij reconstructie 

maximale geluidsbelasting in dB(A)  
situatie stedelijk gebied buitenstedelijk 

gebied 

eerder hogere waarde vastgesteld op grond van art. 83 Wgh of art. 84 Wgh (voor 1 
september 1991) 

65 (art 100a.1b Wgh) 60 (art 100a.1b Wgh) 

niet eerder hogere waarde vastgesteld en heersende geluidsbelasting ≤ 55 dB(A) 65 (art 100a.1 Wgh) 60 (art 100a.1 Wgh) 

eerder hogere waarde vastgesteld in het kader van de sanering (art. 90 Wgh) 70 (art 100a.2 Wgh) 70 (art 100a.2 Wgh) 

niet eerder hogere waarde vastgesteld en heersende geluidsbelasting > 55 dB(A)  70 (art 100a.2 Wgh) 70 (art 100a.2 Wgh) 

plafond maximale 
geluidsbelasting in dB(A) 

 
Bestemming 

 
situatie 

stedelijk gebied buitenstedelijk 
gebied 

- eerder hogere waarde vastgesteld 
- niet eerder hogere waarde vastgesteld 
en heersende geluidsbelasting 
≤ 55 dB(A) 

65 (art. 8.3 Bgw) 60 (art. 8.3 Bgw) - scholen voor basisonderwijs 
- scholen voor voortgezet onderwijs 
- instellingen voor hoger 

beroepsonderwijs 
- algemene, categorale en acade-

mische ziekenhuizen, 
verpleeghuizen 

niet eerder hogere waarde vastgesteld en 
heersende geluidsbelasting > 55 dB(A) 

70 (art. 8.4 Bgw) 70 (art. 8.4 Bgw) 

- eerder hogere waarde vastgesteld 
- niet eerder hogere waarde vastgesteld 
en heersende geluidsbelasting 
≤ 55 dB(A) 

55(art. 8.3 Bgw) 55 (art. 8.3 Bgw) andere gezondheidsgebouwen 

niet eerder hogere waarde vastgesteld en 
heersende geluidsbelasting > 55 dB(A) 

60 (art. 8.4 Bgw) 60 (art. 8.4 Bgw) 

 

In beginsel is de maximaal toegestane toename 5 dB(A), mits de maximaal toelaatbare 

geluidsbelasting niet wordt overschreden. Onder bepaalde voorwaarden is, voor zover de 

maximaal toelaatbare geluidsbelasting niet wordt overschreden, een toename van meer dan 

5 dB(A) mogelijk: 

• als gevolg van de reconstructie daalt de geluidsbelasting van een tenminste gelijk aantal 

woningen langs een andere weg met een tenminste gelijke waarde, én; 

• de wegbeheerder heeft verklaard dat er financiële middelen beschikbaar zijn om, ten behoeve 

van de desbetreffende woningen, de saneringsmaatregelen inclusief gevelmaatregelen uit te 

voeren voordat de reconstructie voltooid is (art. 99a. juncto 90 Wgh). Ofwel, als er sprake is 

van sanering en reconstructie, dienen de saneringsmaatregelen eerst getroffen te worden. 
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3.3.5 Nieuwbouw geluidsgevoelige bestemmingen 

Indien, binnen de zone van een weg, een nieuwe geluidsgevoelige bestemming gerealiseerd gaat 

worden, is hiervoor de Wet geluidhinder van toepassing. In tabel 4, 5 en 6 zijn de grenswaarden 

uit de Wgh opgenomen, met betrekking tot de nieuwbouw van een geluidsgevoelige bestemming. 

 

Tabel 4 

Grenswaarden bij nieuwbouw woningen 

  voorkeursgrens-
waarde in dB(A) 

maximale 
 ontheffing dB(A) 

maximaal 
binnenniveau 

dB(A) 

status van de woning status 
van de 
weg 

 stedelijk buitenstedelijk  

 50 (art 82.1 Wgh) 60 (art 83.1 Wgh) 55 (art 83.1 Wgh) 35 (art 111.2 Wgh) nieuw te bouwen woning (niet 
geprojecteerd) bestaand 50 (art 82.1 Wgh) 65 (art. 83.2 Wgh) n.v.t. 35 (art 111.2 Wgh) 

nieuw te bouwen agrarische 
bedrijfswoning 
(niet geprojecteerd) 

 50 (art 82.1 Wgh) n.v.t. 60 (art 83.4 Wgh) 35 (art 111.2 Wgh) 

vervangende nieuwbouw (niet 
geprojecteerd) 

 50 (art 82.1 Wgh) 70 (art 83.5 Wgh) n.v.t. 35 (art 111.2 Wgh) 

  50 (art 82.1 Wgh) n.v.t. 65 (art. 83.6 Wgh) (binnen 
bebouwde kom binnen zone 

autoweg/autosnelweg) 

35 (art 111.2 Wgh) 

nieuwbouw (niet 
geprojecteerd) ter vervanging 
van woningen of andere 
geluidsgevoelige gebouwen 

bestaand 50 (art 82.1 Wgh) n.v.t. 60 (art. 83.7 Wgh) (buiten 
bebouwde kom) 

35 (art 111.2 Wgh) 

 

Tabel 5 

Grenswaarden bij nieuwbouw andere geluidsgevoelige bestemmingen 

 voorkeursgrens 
waarde in 
dB(A) 

maximale 
ontheffing dB(A) 

maximaal 
binnenniveau 

dB(A) 

geluidsgevoelig gebouw/bestemming  stedelijk buitenstedelijk  

scholen*, algemene,categorale 
en academische ziekenhuizen, 
verpleeghuizen 

nieuw (niet 
geprojecteerd) 

50 (art 4.1 Bgw) 60 (art 5.1 Bgw jo 
art. 83.1 Wgh) 

55 (art 5.1 Bgw jo 
art. 83.1 Wgh) 

30  

Woonwagenterreinen 50 (art 7.1 Bgw) 55 (art 7.2 Bgw) nvt 

andere gezondheidsgebouwen 50 (art 4.1 Bgw) 55 (art 5.2 Bgw) nvt 

terreinen (gezondheidszorg) 55 (art 7.1 Bgw) 60 (art 7.2 Bgw) nvt 

*De etmaalwaarde wordt normaal gesproken bepaald uit het equivalente geluidsniveau over de dagperiode, dan wel het 

equivalente geluidsniveau over de nachtperiode. Wanneer scholen en medische kleuterdagverblijven alleen in de dagperiode in 

gebruik zijn, wordt de geluidsbelasting alleen op de dagperiode gebaseerd. Wanneer blijkt dat instellingen ook in de 

avondperiode (19.00-23.00) in gebruik zijn, dient ook deze periode in beschouwing genomen te worden. 

** Bgw = Besluit grenswaarden binnen zones langs wegen 

jo = juncto, betekent hieruitvolgend 

 

Wanneer de te verwachten geluidsbelasting vanwege de weg hoger is dan de voorkeurs-

grenswaarde, kunnen Gedeputeerde Staten in een aantal vast omschreven situaties een hogere 

waarde vaststellen, met dien verstande, dat deze de maximaal toelaatbare waarde niet te boven 

mag gaan. Deze situaties zijn opgenomen in de Wgh en zijn in paragraaf 3.5 nader toegelicht. 
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3.4 Railverkeer 

In het Besluit geluidhinder spoorwegen (Bgs) van 25 maart 1987 (Stb. 122) ter uitvoering van de 

artikelen 105, 106, en 129 van de Wet geluidhinder (St. 1979, 99), zijn de regels en procedures 

beschreven ten aanzien van de maximaal toelaatbare geluidsbelasting voor gevels van woningen 

en andere geluidsgevoelige gebouwen. Op 1 maart 1993 is de gewijzigde Wet geluidhinder in 

werking getreden. Het Bgs is eveneens laatstelijk gewijzigd per 22 april 2005 

(Staatsblad 2005, nr. 145). . 

 

Voor woningen bedraagt de voorkeursgrenswaarde voor nieuwe situaties 57 dB(A) etmaalwaarde. 

Ontheffing kan worden verleend tot een maximale ontheffingswaarde van 70 dB(A). 

Wanneer de geluidsbelasting vanwege de spoorbaan hoger is dan de voorkeursgrenswaarde, 

kunnen Gedeputeerde Staten in een aantal vast omschreven situaties een hogere waarde 

vaststellen, met dien verstande, dat de maximaal toelaatbare waarde niet overschreden mag 

worden. Deze situaties zijn opgenomen in het Besluit geluidhinder spoorwegen (Bgs) en  worden 

 in Tabel 6 weergegeven. 

Tabel 6 

Grenswaarden bij nieuwbouw langs een spoorbaan in dB(A) 

Voorkeursgrenswaarde maximale ontheffingswaarde maximaal binnenniveau  

57(art. 7 Bgs) 70 (art. 8.1 Bgs) 37 (art. 13.1 Bgs) 

 

3.5 Hogere waarden 

Voor het verkrijgen van een hogere waarde dan de voorkeursgrenswaarde, dient de procedure 

gevolgd te worden, zoals in het Besluit grenswaarden binnen zones langs wegen 

(Staatsblad 1981, nr. 688, laatst gewijzigd in 2000, Stb. 207) is opgenomen. Voor de vaststelling 

van de hogere waarden dient voldaan te worden aan een aantal criteria (hoofdcriterium en 

subcriteria), zoals opgenomen in artikel 2 van het Besluit grenswaarden binnen zones langs 

wegen. 

3.5.1.1 Hoofdcriterium  

Een hogere waarde dan de voorkeursgrenswaarde kan worden vastgesteld in die gevallen, waarin 

de toepassing van maatregelen (bron- en overdrachtsmaatregelen), gericht op het terugbrengen 

van de te verwachten geluidsbelasting op de gevels, onvoldoende doeltreffend is, of waarin deze 

maatregelen overwegende bezwaren van stedenbouwkundige, verkeerskundige dan wel  

landschappelijke of financiële aard ontmoeten. Bij bezwaren van financiële aard moet er sprake 

zijn van bovenmatige kosten, alsmede het ontbreken van alternatieven. Naast het hoofdcriterium 

is ook een subcriterium van toepassing. 
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3.5.1.2 Subcriteria in geval van reconstructie 

Ingeval van een te reconstrueren weg, gelden de volgende twee subcriteria: 

• de weg vervult een noodzakelijke verkeers- en vervoersfunctie; 

• de weg vervult een zodanige verkeersverzamelfunctie, dat door de aanleg van deze weg de 

geluidsbelasting, vanwege andere wegen, zal afnemen. 

 

Wanneer er sprake is van meerdere geluidsbronnen (wegen, spoorwegen, industrie, luchtvaart), 

kan een hogere grenswaarde pas verleend worden als er geen sprake is van een, naar het oordeel 

van Gedeputeerde Staten, onaanvaardbare gecumuleerde geluidsbelasting 

(art. 1a Bgw jo art. 157 Wgh). 

 

Indien een hogere waarde verleend wordt, dient de gemeenteraad met betrekking tot de 

geluidswering van de gevels, maatregelen te treffen om te bevorderen dat de geluidsbelasting 

binnen de woning de maximaal toelaatbare waarde niet te boven zal gaan. 
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4. Uitgangspunten 

4.1 Algemeen 

De gehanteerde algemene uitgangspunten zijn onder te verdelen in geografische gegevens, dat 

wil zeggen gegevens van de omgeving, de weg en de uitgangspunten ten aanzien van het 

wegontwerp. In bijlage 2.1 is een overzicht van het computersimulatiemodel voor 2006 

weergegeven. In bijlage 2.2 is een overzicht van het computersimulatiemodel voor 2017 en de 

locatie van de waarneempunten weergegeven. In bijlage 2.3 is het model voor railverkeer 

meegenomen. Hierbij is nog geen rekening gehouden met de tunnel in Delft. 

4.2 Onderzochte situaties 

Berekend zijn de volgende situaties: 

• 1986 – saneringssituatie, alleen voor relevante woningen; 

• 2006 – huidige situatie (1 jaar voor de reconstructie), voor het bepalen van de grenswaarden; 

• 2017 – toekomstige situatie 10 jaar na realisatie van de wijzigingen, zonder 

geluidsmaatregelen. 

4.3 Omgeving 

De geografische omgeving is ingevoerd aan de hand van: 

• luchtfoto’s; 

• DXF/DWG-bestanden met de ligging van de schermen (Cad-bestanden); 

• visuele inventarisatie. 

4.4 Bebouwing 

De objecten, inclusief hoogtes, zijn aangeleverd door de gemeente Delft.  

4.5 Rekenpunten 

Op geluidsgevoelige bestemmingen zijn rekenpunten geplaatst met een rekenhoogte voor iedere 

verdieping van de betreffende gevel. In bijlage 3 is een overzicht van de rekenpunten 

weergegeven. 

4.6 Ligging van de onderzochte tracédelen van tramlijn 19 

Het tracé van tramlijn 19 is weergegeven in bijlage 2.2. De trambaan takt aan het eind van de 

Westvest af van het bestaande net. Het volgt verder het midden van de Zuidwal tot aan de Asvest. 

Vanaf hier gaat het tracé ten noordwesten van de Zuidwal liggen. Aan het eind van de Zuidwal draait 

het tracé de Sebastiaansbrug op. Het tracé ligt verder aan de oostkant van de Michiel de Ruyterweg. 

4.7 Tram-materieelgegevens  

Tramlijn 19 zal worden geëxploiteerd door de HTM. Derhalve zal hetzelfde materieel gebruikt 

worden als in Den Haag. 
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4.8 Verkeersgegevens trams 

4.8.1 Intensiteiten 

Voor de trams van lijn 19 geldt, dat er gedurende de dagperiode (7.00-19.00 uur) 144 trams 

rijden. In de nachtperiode (23.00-7.00 uur) rijden er in totaal 16 trams. Dit betekent gedurende 

de dagperiode een uurintensiteit van 6 eenheden per richting en gedurende de nachtperiode een 

uurintensiteit van 1 eenheid per richting. Aangezien het tramverkeer bij het wegverkeer wordt 

geteld, wordt de avondperiode buiten beschouwing gelaten. 

4.8.2 Rijsnelheid en bovenbouwconstructie 

De gehanteerde snelheiden voor de onderzochte delen van het tracé zijn 40 km/uur. 

De bovenbouwconstructie zal bestaan uit baan in asfalt. 

4.9 Verkeersgegevens wegverkeer 

4.9.1 Intensiteiten 

De verkeersintensiteiten en verdelingen tussen de voertuigcategorieën zijn afkomstig van de 

gemeente Delft. Voor verdeling tussen dag- en nachtperiode, zijn gegevens van circa 

100 tellussen te Delft gebruikt. Voor de wegen die niet zijn opgenomen in bijlage 1 zijn de in tabel 

7 genoemde standaard-percentages gehanteerd.  

 

Tabel 7 

Gehanteerde verdelingen van de etmaalintensiteiten  

voor de wegen in het onderzoeksgebied. 

 dag (%) Nacht (%) 

uurpercentage 6.48 0.92 

lichte motorvoertuigen 85.0 84.3 

middelzware motorvoertuigen 10.6 10.9 

zware motorvoertuigen 4.4 4.8 

 

In bijlage 1 is een overzicht van de verkeersgegevens opgenomen. 

4.9.2 Rijsnelheden 

Voor alle wegen is voor 2006, 50 km/uur als snelheid aangehouden. Voor 2017 krijgt een aantal 

wegen een andere maximum snelheid van 30 km/uur. Deze wegen zijn hieronder aangegeven: 

• Julianalaan ten westen van de rotonde Poortlandplein; 

• Michiel de Ruyterweg ten zuiden van de Jaffalaan; 

• Nassaulaan. 

 

Deze wegen, of delen van wegen, hebben, conform de Wet geluidhinder, geen geluidszone meer. 

Ten gevolge van deze wegen, kan geen reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder 

plaatsvinden. 
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In het Lokaal Verkeer- en Vervoerplan (LVVP) van de gemeente Delft is de Michiel de Ruyterweg 

(tussen Mijnbouwplein en Zuidplantsoen) opgenomen als wijkontsluitingsweg. Omdat in het 

vastgestelde LVVP de weg als wijkontsluitingsweg is aangewezen, heeft de gemeente ervoor 

gekozen om de geluidsbelasting overeenkomstig te berekenen, en om vervolgens hogere 

grenswaarden aan te vragen. Omdat bij de gemeente na voortschrijdende inzichten nu de wens 

bestaat de Michiel de Ruyterweg als een 30 km/h weg in te richten, met bijbehorende klinker- of 

streetprint verharding, is het toepassen van bronmaatregelen in de vorm van stil asfalt niet 

doelmatig. 

4.9.3 Wegdekverharding 

De huidige wegdekverharding bestaat, op vrijwel alle onderzochte wegen, uit DAB. Alleen een deel 

van de Michiel de Ruyterweg ten zuiden van de Julianalaan, is verhard met klinkers. In dit 

akoestisch onderzoek is voor de toekomstige situatie uitgegaan van verharding van SMA, klinkers 

en een dunne deklaag. Voor Rijksweg A13 is uitgegaan van Zoab. In bijlage 1 zijn de verhardingen 

per weg opgenomen. 

4.10 Treinintensiteiten 

Voor de spoorgegevens is gebruik gemaakt van het akoestisch spoorboekje Aswin2004 (v 12/05). 

Het betreft het traject 550. De railverkeersintensiteiten worden uitgedrukt in het aantal eenheden 

per uur, uitgesplitst per treincategorie.  

 

Voor het traject 550 gelden de intensiteiten zoals weergegeven in tabel 8, voor 

peiljaar 2010/2015. De nachtperiode is maatgevend voor de bepaling van de etmaalwaarde. 

Tabel 8 

Spoorintensiteiten op het traject 550 tussen Rotterdam en Den Haag,  

peiljaar 2010/2015 (beide richtingen tezamen) 

categorie 2 ICR/ICM 4 CARGO 8 IRM/DDM 9 Thalys 

dag  110.16 8.58 137.84 16.6 

avond 110.16 12.87 101.84 17.6 

nacht 20.68 6.44 27.1 0 

 

De rijsnelheden van de treinen en de bovenbouwconstructie van de spoorbaan zijn voor de 

situatie 2010/2015 overgenomen uit het akoestisch spoorboekje ASWIN, versie v12/05. 
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5. Rekenmethode 

5.1 Reken-en meetvoorschrift 

Het akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai, is uitgevoerd met behulp van standaardreken-

methode II uit het ‘Reken- en meetvoorschrift wegverkeerslawaai 2002’. De berekeningen voor 

railverkeerslawaai zijn uitgevoerd volgens Standaard Rekenmethode II van de ‘Reken- en 

Meetvoorschriften Railverkeerslawaai 1996’, zoals bedoeld in artikel 105 en 106 van de Wet 

geluidhinder (en in werking getreden op 1 februari 1997). De berekeningen zijn uitgevoerd met 

het DGMR-computerprogramma Geonoise (versie 5.23). 

 

In de berekening wordt met alle factoren die van belang zijn rekening gehouden, zoals 

afstandsreducties, reflecties, afschermingen, bodem- en luchtdemping, helling- en 

kruispuntcorrecties. Er wordt gerekend met één reflectie en een sectorhoek van twee graden, 

conform de afspraken tussen het Ministerie van VROM, V&W, Rijkswaterstaat, NS en diverse 

ingenieursbureaus (project VOAB). 

 

Het model is opgesteld op het Rijksdriehoekscoördinatenstelsel. Alle items zijn ingevoerd met een 

hoogte ten opzichte van het plaatselijk maaiveld. 

 

In tabellen met rekenresultaten worden afgeronde waarden gepresenteerd. Verschillen zijn 

berekend uit  niet-afgeronde waarden. 

5.2 Emissie tramverkeer 

Het emissiegetal van trams (per octaafband) in het RMW 2002, is gebaseerd op het 

TNO onderzoeksrapport  ‘Trams inpassen in standaard-rekenmethoden voor wegverkeerslawaai. 

Deel 3: Emissiekentallen voor met constante snelheid rijdende trams in Amsterdam, ’s-Gravenhage 

en Rotterdam’. Uit het rapport blijkt, dat de toe te passen emissiekentallen voor trams uit 

Amsterdam en Rotterdam, veel hoger zijn dan de toe te passen emissiekentallen voor de trams in 

Den Haag. In het RMW 2002 zijn de emissiekentallen voor Amsterdam/Rotterdam toegepast, de 

kentallen voor Den Haag zijn niet toegepast. 

 

Door DGMR is, in opdracht van de gemeente Den Haag, een onderzoek uitgevoerd om de 

geluidsemissie van Haagse trams in te passen in het reken- en meetvoorschrift. Hiervoor zijn 

emissiekentallen bepaald, waarmee specifiek met Haagse trams gerekend kan worden. 

Inmiddels worden (vrijwel) alle (tramlawaai)-berekeningen in opdracht van de gemeente 

Den Haag uitgevoerd met deze emissiekentallen. Aangezien voor tramlijn 19 sprake is van 

dezelfde trams, spoorconstructies en onderhoud, is voor dit onderzoek tevens gebruik gemaakt 

van de emissiekentallen Haagse trams. Het bovengenoemd onderzoek is beschreven in DGMR 

rapport L.02.1210.A van 17 februari 2003. De emissiekentallen zijn weergegeven in tabel 5. 
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Tabel 9 

Emissie kentallen voor één eenheid per uur bij 40 km/uur in dB(A)  

voor Haagse trams met bovenbouw in een wegdek 

in wegdek octaafbandmiddenfrequentie in Hz 

 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 

gemiddelde railconditie 58 74 85 85 86 82 78 70 
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6. Berekeningsresultaten 

6.1 Reconstructie-onderzoek 

 

6.1.1 Wegverkeer 

In onderstaande tabel is de toetsing voor de reconstructie aan wegverkeer weergegeven. 

In bijlage 4 zijn de onafgeronde resultaten voor iedere rekenhoogte en rekenpunt weergegeven. 

Per ontvangerlocatie is gekeken naar de maximale toename te opzichte van de huidige situatie 

(of 50 dB(A) indien huidig <50 dB(A)). Indien deze toename groter of gelijk is aan 1.5 dB(A) dan 

is er sprake van een reconstructie. Daarnaast is per punt de maximaal berekende waarde voor de 

toekomstige situatie weergegeven. Deze maximaal berekende waarde kan op een andere hoogte 

van een gevel zijn, dan de hoogte van de maximale toename. Om deze reden zijn beide 

bijbehorende hoogtes weergegeven. Deze toetsing per punt is bepaald voor alle wegen waarvan 

dat punt in de zone ligt. 

Tabel 10 

Maatgevende resultaten 2017 en 2006 in dB(A) (na aftrek conform art. 103 Wgh) met 

bijbehorende berekeningspunt hoogte (in meters) ten gevolgde van de te reconstrueren wegen. 

adres weg 2006 2017 rec? punt 

nr.   bel hoogte bel hoogte  

112 Bauxietpad 1 Michiel de Ruyterweg 45 8 45 8 nee 

113 Bauxietpad 3 t/m 25 Michiel de Ruyterweg 46 8 46 8 nee 

114 Bauxietpad 27 t/m 51 Michiel de Ruyterweg 47 8 46 8 nee 

115 Mijnbouwstraat 24 t/m 34 Michiel de Ruyterweg 49 11 48 11 nee 

116 Mijnbouwstraat 36 t/m 42 Michiel de Ruyterweg 50 11 50 11 nee 

117 Mijnbouwstraat 44 t/m 50 Michiel de Ruyterweg 52 11 51 11 nee 

118 Mijnbouwstraat  52 t/m 104 Michiel de Ruyterweg 52 11 51 11 nee 

119 Mijnbouwstraat  106 Michiel de Ruyterweg 63 5 63 5 nee 

120 Mijnbouwplein 10 t/m 12 Michiel de Ruyterweg 59 8 58 8 nee 

121 Mijnbouwplein 4 t/m 8 Michiel de Ruyterweg 62 8 62 5 nee 

122 Mijnbouwplein 2a Michiel de Ruyterweg 59 8 59 8 nee 

123 Mijnbouwplein 2 Michiel de Ruyterweg 55 8 55 8 nee 

124 Mijnbouwplein 1 t/m 7 Michiel de Ruyterweg 61 8 60 5 nee 

125 Piet Heinstraat 1 Michiel de Ruyterweg 54 8 53 8 nee 

126 Piet Heinstraat 3 t/m 17 Michiel de Ruyterweg 50 8 49 8 nee 

128 Piet Heinstraat 2 Michiel de Ruyterweg 55 8 55 8 nee 

129 Piet Heinstraat 4 t/m 12 Michiel de Ruyterweg 52 8 53 8 nee 

131 Michiel de Ruyterweg 1 t/m 7 Michiel de Ruyterweg 61 5 56 5 nee 

132 Michiel de Ruyterweg 11 t/m 27 Michiel de Ruyterweg 61 5 56 5 nee 

133 Michiel de Ruyterweg 29 Michiel de Ruyterweg 61 8 56 5 nee 

134 Julianalaan 69 t/m 81 Michiel de Ruyterweg 53 8 48 8 nee 

136 Cornelis Trompstraat 77 Michiel de Ruyterweg 60 8 55 5 nee 

137 Cornelis Trompstraat 61 t/m 75 Michiel de Ruyterweg 52 8 47 8 nee 

140 Michiel de Ruyterweg 31 t/m 39 Michiel de Ruyterweg 60 8 56 5 nee 

141 Michiel de Ruyterweg 10 Michiel de Ruyterweg 54 5 48 5 nee 

200 Julianalaan 100-130a Julianalaan 64 5 63 5 nee 

303 Charlotte de Bourbonstraat 2-4 Schoemakerstraat 51 8 53 8 ja 
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adres weg 2006 2017 rec? punt 

nr.   bel hoogte bel hoogte  

304 Charlotte de Bourbonstraat 6-8 Schoemakerstraat 51 8 52 8 ja 

401 Poortlandplein 2-4 Schoemakerstraat 49 5 53 5 ja 

400 Poortlandplein 5 Mijnbouwstraat 62 1.5 65 1.5 ja 

 

Op basis van de berekening blijkt dat er geen reconstructies, in de zin van de Wet geluidhinder, 

optreden ten gevolge van de Michiel de Ruyterweg en de Julianalaan. Er zijn wel reconstructies 

voor de Schoemakerstraat en de Mijnbouwstraat. Oorzaak is het feit dat de intensiteiten hier bijna 

verdubbelen. De toenamen ten gevolge van de Schoemakerstraat en de Mijnbouwstraat zijn wel 

lager dan maximaal toelaatbaar. Hiervoor zullen hogere grenswaarden dienen te worden 

aangevraagd.  

 

Overigens maakt het bestemmingsplan TU-noord weliswaar de rotonde op het Poortlandplein niet 

expliciet mogelijk (de rotonde is ook in de vigerende bestemmingsplannen reeds mogelijk), maar 

omdat het bestemmingsplan TU-noord wél voor het eerst melding maakt van het voornemen om 

het Poortlandplein als rotonde uit te voeren, heeft de gemeente ervoor gekozen nu toch een 

reconstructie-onderzoek te doen. Tot de maatregelen, zoals bedoeld in art. 99 eerste lid van de 

Wet geluidhinder, wordt in het bestemmingsplan besloten. Doch deze worden pas uitgevoerd op 

het moment dat de rotonde werkelijk wordt gerealiseerd. De kosten van de maatregelen voor de 

woningen Poortlandplein 2–4 komen ten laste van het projectbudget van de herinrichting van het 

Poortlandplein. 

6.1.2 Gecumuleerd weg en trams 

In onderstaande tabel zijn de maatgevende geluidsbelastingen voor de wegen en de tram 

weergegeven.  

Tabel 11 

Maatgevende gecumuleerde geluidsbelastingen voor 2017 in dB(A) (zonder aftrek  

conform  art.103 Wgh) met bijbehorende berekeningspunt hoogte (in meter). 

adres 2017 punt 

nr.  res hoogte 

112 Bauxietpad 1 51 8 

113 Bauxietpad 3 t/m 25 51 8 

114 Bauxietpad 27 t/m 51 52 8 

115 Mijnbouwstraat 24 t/m 34 56 8 

116 Mijnbouwstraat 36 t/m 42 55 11 

117 Mijnbouwstraat 44 t/m 50 57 11 

118 Mijnbouwstraat  52 t/m 104 57 11 

119 Mijnbouwstraat  106 67 14 

120 Mijnbouwplein 10 t/m 12 64 8 

121 Mijnbouwplein 4 t/m 8 68 8 

122 Mijnbouwplein 2a 65 8 

123 Mijnbouwplein 2 62 8 

124 Mijnbouwplein 1 t/m 7 67 8 

125 Piet Heinstraat 1 61 8 

126 Piet Heinstraat 3 t/m 17 58 8 
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adres 2017 punt 

nr.  res hoogte 

128 Piet Heinstraat 2 60 8 

129 Piet Heinstraat 4 t/m 12 59 8 

131 Michiel de Ruyterweg 1 t/m 7 65 8 

132 Michiel de Ruyterweg 11 t/m 27 63 5 

133 Michiel de Ruyterweg 29 63 8 

134 Julianalaan 69 t/m 81 61 8 

135 Julianalaan 83 t/m 95 61 8 

136 Cornelis Trompstraat 77 61 8 

137 Cornelis Trompstraat 61 t/m 75 53 8 

138 Cornelis Trompstraat 92 53 8 

140 Michiel de Ruyterweg 31 t/m 39 62 8 

141 Michiel de Ruyterweg 10 58 5 

200 Julianalaan100-130a 68 8 

303 Charlotte de Bourbonstraat 2-4 59 8 

304 Charlotte de Bourbonstraat 6-8 58 8 

400 Poortlandplein 5 69 8 

401 Poortlandplein 2-4 63 8 

 

Op basis van de berekening blijkt, dat de maximale gecumuleerde geluidsbelastingen lager zijn 

dan 70 dB(A).  

6.1.3 Saneringssituatie 

Op de woningen Poortlandplein 2-4, 5 en Charlotte de Bourbonstraat 2-8 is sprake van een 

saneringssituatie.  

 

Voor de woning Poortlandplein 5 geldt dat deze reeds op de A-lijst is opgenomen en dat een 

hogere waarde van 65 dB(A) is vastgesteld. Dit is hoger dan de hier berekende huidige 

geluidsbelasting van 62 dB(A). De gemeente heeft aangegeven de woning Poortlandplein 5 te 

zullen saneren (= voorzien van gevelisolatie) in het eerstvolgende saneringsproject van A-lijst 

woningen, dat medio 2007 uitgevoerd zal worden. De kosten hiervoor komen ten laste van het 

reguliere saneringsbudget. Aangezien sanering van deze woning noodzakelijk is ten gevolge de  

 A-lijst, is toepassing van stil asfalt of afschermende maatregelen financieel niet doelmatig. 

 

De woningen Charlotte de Bourbonstraat 2–4 (meetpunt 303) en 6–8 (meetpunt 304) liggen in de 

zone van een deel van de Schoemakerstraat dat niet gereconstrueerd wordt. Wel liggen deze 

woningen in een zone als bedoeld in art. 99 Wgh, tweede lid, en dienen derhalve in het onderzoek 

betrokken te worden. Hogere grenswaarden en/of maatregelen zijn echter niet nodig voor deze 

woningen. Tevens worden deze woningen representatief geacht voor de overige woningen aan de 

Charlotte de Bourbonstraat. 
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Voor de woningen Poortlandplein 2-4 dient onderzocht te worden of er sprake is van een 

saneringssituatie. Daartoe is het model (conform het Reken- en meetvoorschrift 1981) aangepast 

om de situatie 1986 te berekenen.  

Tabel 12 

Geluidsbelastingen voor 1986 bij woning Poortlandplein 2-4  

(na aftrek van 5 dB(A) conform art 103 uit het RMV 1981) 

weg 1986 punt 

nr.  res hoogte 

401 Julianalaan 55 8 

402 Julianalaan 52 8 

403 Julianalaan 50 5 

401 Schoemakerstraat 47 5 

402 Schoemakerstraat 28 8 

403 Schoemakerstraat 54 5 

401 Nassaulaan 52 5 

402 Nassaulaan 57 5 

403 Nassaulaan 36 8 

401 Mijnbouwstraat 48 5 

402 Mijnbouwstraat 47 8 

403 Mijnbouwstraat 38 8 

 

Op basis van deze berekening blijkt dat de geluidsbelasting in 1986 ten gevolge van de 

Schoemakerstraat hoger is dan de berekening voor 2006 en 2017. Ten gevolge van de Nassaulaan  

zijn wel hogere geluidsbelastingen berekend, maar de Nassaulaan wordt in de toekomstige situatie 

30 km/uur en heeft dan geen zone meer. Bij de Julianalaan geldt dat deze in de toekomst niet 

meer is aangesloten op het kruispunt en dan vallen de woningen ook niet meer binnen de zone 

van de Julianalaan.  

 

6.2 Nieuwbouw geluidsgevoelige bestemmingen 

6.2.1 Wegverkeer 

In onderstaande tabel zijn de rekenresultaten voor de verschillende nieuwbouwprojecten in het 

gebied opgenomen. In bijlage 4 zijn de onafgeronde resultaten voor iedere rekenhoogte en 

rekenpunt weergegeven. Weergegeven is de maatgevende geluidsbelasting ten gevolge van 

individuele wegen, van tramverkeer en het gecumuleerde van alle meegenomen wegen en 

tramverkeer. Sommige rekenpunten vallen binnen de zone van meer dan één weg. Deze zijn dan 

ook dubbel in de tabel opgenomen. 
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Tabel 13 

Maatgevende geluidsbelastingen voor de nieuwbouw van de woningen. De gegevens ten gevolge van 

de individuele wegen zijn weergegeven, inclusief aftrek conform art. 103 Wgh. De gegevens van 

tramverkeer en wegen+trams gecumuleerd, zijn weergegeven, exclusief aftrek conform art. 103 Wgh.  

adres weg weg tram gecumuleerd punt 

nr.   res hoogte res hoogte res hoogte 

500 Zuidplantsoen ZW Zuidplantsoen 54 1.5 - - 60 1.5 

501 Hoofdgebouw Willimal Properties Z Michiel de Ruyterweg 54 5 60 1.5 63 5 

502 Hoofdgebouw Willimal Properties Z Michiel de Ruyterweg 55 5 61 1.5 64 1.5 

503 Zuidplantsoen NW Zuidplantsoen 53 5 - - 60 8 

504 Zuidplantsoen NW Julianalaan 54 5 50 8 60 8 

505 Zuidplantsoen NO Schoemakerstraat 54 8 - - 61 8 

506 Hoofdgebouw Willimal Properties NW1 Julianalaan 54 5 - - 62 8 

507 Eurowoningen NO Michiel de Ruyterweg 53 5 56 5 61 5 

508 Eurowoningen O Michiel de Ruyterweg 57 1.5 58 5 64 1.5 

509 Hoofdgebouw Willimal Properties NW2 Schoemakerstraat 58 5 -- - 65 8 

510 Eurowoningen ZO Schoemakerstraat 55 5 56 5 63 5 

511 Hoofdgebouw Willimal Properties NO1 Schoemakerstraat 60 5 - - 65 8 

512 Eurowoningen Z Zuidplantsoen 54 5 43 5 60 5 

513 Hoofdgebouw Willimal Properties NO2 Schoemakerstraat 52 11 - - 60 11 

514 Eurowoningen NW Julianalaan 54 5 - - 60 5 

515 Hoofdgebouw Willimal Properties O Zuidplantsoen 57 1.5 - - 62 1.5 

516 Eurowoningen W Julianalaan 54 5 - - 59 5 

517 Eurowoningen ZW Julianalaan 54 5 - - 59 5 

518 De Vries van Heystplantsoen NW1 Michiel de Ruyterweg 55 8 58 5 64 5 

518 De Vries van Heystplantsoen NW1 Mijnbouwstraat 52 8 58 5 64 5 

519 De Vries van Heystplantsoen NW2 Michiel de Ruyterweg 61 5 - - 67 5 

519 De Vries van Heystplantsoen NW2 Mijnbouwstraat 53 8 - - 67 5 

520 De Vries van Heystplantsoen ZW1 Michiel de Ruyterweg 54 14 58 5 62 8 

521 De Vries van Heystplantsoen ZW2 Julianalaan 55 5 49 11 61 5 

522 Mijnbouwplein 11 Z Mijnbouwstraat 60 5 50 8 66 5 

522 Mijnbouwplein 11 Z Michiel de Ruyterweg 53 11 50 8 66 5 

523 Mijnbouwplein 11 W Michiel de Ruyterweg 59 5 55 5 65 5 

524 Mijnbouwstraat Mijnbouwstraat 59 5 - - 64 5 

525 Julianalaan 67 ZO Julianalaan 62 5 - - 57 5 

526 Julianalaan 67 NO Julianalaan 63 5 - - 68 5 

600 Nieuwbouw A13 52 11 - - 55 11 

601 Nieuwbouw A13 52 8 - - 55 8 

602 Nieuwbouw A13 50 8 - - 56 11 

700 Nieuwbouw Zuidwal 40 7.5 - - 48 7.5 

701 Nieuwbouw Zuidwal 38 7.5 - - 51 7.5 

702 Nieuwbouw Zuidwal 42 7.5 - - 53 7.5 

703 Nieuwbouw Zuidwal 41 7.5 - - 49 7.5 

704 Nieuwbouw Zuidwal 40 7.5 - - 51 7.5 

705 Nieuwbouw Zuidwal 40 7.5 - - 51 7.5 

706 Nieuwbouw Zuidwal 38 7.5 - - 52 7.5 

707 Nieuwbouw Zuidwal 39 7.5 - - 52 7.5 

 

Uit de tabel blijkt, dat op vrijwel alle punten de voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) wordt 

overschreden. De maximale ontheffingswaarde van 65 dB(A) (55 dB(A) voor Rijksweg A13 wordt 
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niet overschreden. Bij de nieuwbouw binnen de zone van de Zuidwal wordt wel zeer ruim voldaan 

aan de voorkeursgrenswaarde. 

6.2.2 Railverkeer 

In onderstaande figuur zijn de maatgevende geluidsbelastingen, ten gevolge van railverkeer op de 

twee nieuwbouwlocaties bij het Herenpad weergegeven. Deze locatie ligt binnen de zone van het 

spoor. De maatgevende hoogte is 7.5 meter voor alle punten. De gebouwen zelf zijn 8 meter 

hoog. 

 

 

Figuur 3: maatgevende gevelbelastingen voor railverkeer 

 

Op basis van de berekening blijkt dat de maximaal berekende gevelbelasting gelijk is aan 

57 dB(A). Hiermee wordt derhalve voldaan aan de voorkeursgrenswaarde. 
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7. Conclusie 

Op basis van dit onderzoek blijkt, dat er voor een aantal wegen reconstructies in de zin van de 

Wet geluidhinder plaatsvinden. De maximale toenames van de geluidsbelasting zijn 3 dB(A). 

Hierdoor is het toepassen van stille wegdekken als een dunne deklaag type 2 afdoende om de 

toenames volledig weg te nemen. 

 

Verder geldt, dat bij de nieuwbouw de voorkeursgrenswaarde voor wegverkeer wordt 

overschreden. De maximale ontheffingswaarde wordt niet overschreden. Hiervoor dienen hogere 

grenswaarden te worden aangevraagd. Ten gevolge van railverkeer wordt de 

voorkeursgrenswaarde niet overschreden.  

 

Den Haag, 23 augustus 2006 
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Bijlage 1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Verkeersgegevens 
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Tabel: de intensiteiten voor de periode 2015 – 2020: 
 

 
Intensiteiten: 
 

wegvak tussen 2005 2015 

Mijnbouwplein   15600 18000 
Mijnbouwstraat Mijnbouwplein Poortlandplein 8500 17500 
M. de Ruyterweg Mijnbouwplein Julianalaan 8700 3000 
M. de Ruyterweg Julianalaan Zuidplantsoen 2200 2100 
M. de Ruyterweg Zuidplantsoen Jaffalaan 2900 2800 
Julianalaan Rotterdamseweg Poortlandplein 2400 1400 
Julianalaan Poortlandplein Oostplein 16700 16600 
Schoemakerstraat Poortlandplein Zuidplantsoen 5400 10100 
Schoemakerstraat Zuidplantsoen Kloosterkade 4600 9400 
Schoemakerstraat Kloosterkade C. Huygensweg 7200 11800 
Schoemakerstraat C. Huygensweg Prof. Evertslaan 7400 13600 
Zuidplantsoen   1200 2300 
Jaffalaan   1000 2500 
Zuidwal Westvest Asvest  24100 
Zuidwal Asvest Michiel de 

Ruyterweg 
 18000 

 
Verhardingen: 
 

wegvak tussen 2005 2015 

Mijnbouwplein   DAB SMA 
Mijnbouwstraat Mijnbouwplein Poortlandplein DAB dunne deklaag type 2 
M. de Ruyterweg Mijnbouwplein Julianalaan DAB SMA 
M. de Ruyterweg Julianalaan Jaffalaan klinkers SMA 
Julianalaan Rotterdamseweg Poortlandplein DAB klinkers 
Julianalaan Poortlandplein Oostplein DAB SMA 
Schoemakerstraat Poortlandplein Prof. Evertslaan DAB SMA 
Zuidplantsoen   klinkers SMA 
Jaffalaan   klinkers klinkers 
Zuidwel   DAB dunne deklaag type 1 

 

CAR II version 4.1 jaartal 2010 incl. maatregelen

plaats locatie etmaalintensiteit % licht % middelzwaar % zwaar % bus

Delft Mijnbouwplein 18000 96,0% 2,0% 1,0% 1,0%
Delft Mijnbouwstraat Mijnbouwplein Poortlandplein 17500 96,0% 2,0% 1,0% 1,0%
Delft Michiel de Ruyterweg Mijnbouwplein Julianalaan 3000 97,0% 2,0% 1,0% 0,0%
Delft Julianalaan Poortlandplein Oostplein 16600 95,0% 3,0% 1,0% 1,0%
Delft Schoemakerstraat Prof. Evertslaan C. Huygensweg 13600 97,0% 2,0% 1,0% 0,0%
Delft Oostplein 19700 95,0% 3,0% 1,0% 1,0%
Delft Oostpoortweg Anna v. Saksenweg Staalweg 27600 96,0% 3,0% 1,0% 0,0%
Delft Nassaulaan west Poortlandplein St. Aldegonstraat 5000 97,0% 2,0% 1,0% 0,0%
Delft Nassaulaan oost St. Aldegonstraat Kloosterkade 2700 97,0% 2,0% 1,0% 0,0%
Delft Delfgauwseweg west Kloosterkade Dillenburgstraat 5500 97,0% 2,0% 1,0% 0,0%
Delft Delfgauwseweg oost Hoflaan Hoflaan 8100 97,0% 2,0% 1,0% 0,0%

tussen
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Maximumsnelheden: 
 

wegvak tussen 2005 2015 

Mijnbouwplein   50 50 
Mijnbouwstraat Mijnbouwplein Poortlandplein 50 50 
M. de Ruyterweg Mijnbouwplein Julianalaan 50 50 
M. de Ruyterweg Julianalaan Jaffalaan 50 50 
Julianalaan Rotterdamseweg Poortlandplein 50 30 
Julianalaan Poortlandplein Oostplein 50 50 
Schoemakerstraat Poortlandplein Prof. Evertslaan 50 50 
Zuidplantsoen   50 50 
Jaffalaan   50 40 
Zuidwal   50 50 
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Bijlage 2 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Overzicht rekenmodellen 
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Bijlage 2.1

Overzicht model 2006

Wegverkeerslawaai - RMV-2002, Nieuw onderzoek mei 2006 - Nieuw onderzoek mei 2006 - Model 2006 [L:\PRJ\V\2006\110400 Update tramlijn 19\GN\DELFT TU-Noord, rl en A13\] , Geonoise V5.23
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Bijlage 2.2

Overzicht computermodel 2017

Wegverkeerslawaai - RMV-2002, Nieuw onderzoek mei 2006 - Nieuw onderzoek mei 2006 - Model 2017 [L:\PRJ\V\2006\110400~1\GN\DELFTT~1\] , Geonoise V5.23
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Bijlage 3 
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Overzicht locaties rekenpunten

Wegverkeerslawaai - RMV-2002, Nieuw onderzoek mei 2006 - Nieuw onderzoek mei 2006 - Rekenpunten [L:\PRJ\V\2006\110400~1\GN\DELFTT~1\] , Geonoise V5.23
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Bijlage 3.2

Overzicht locaties rekenpunten

Wegverkeerslawaai - RMV-2002, Nieuw onderzoek mei 2006 - Nieuw onderzoek mei 2006 - Rekenpunten [L:\PRJ\V\2006\110400~1\GN\DELFTT~1\] , Geonoise V5.23
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Bijlage 4 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Onafgeronde rekenresultaten 
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Onafgeronde Berekeningsresultaten, resultaten wegen na aftrek conform art 103 Wgh.

Identificatie adres hoogte julianalaan rec? mijnbouwstraat rec? mich de ruyt rec? schoemak rec? a13 jaffalaan julianalaan mijnbouwstraat mich de ruyt schoemak zuidpla tram zuidwal gecumuleerd

112 Bauxietpad 1 1.5 44.8 nee 44.1 44.7 55.4

112 Bauxietpad 1 5.0 44.6 nee 43.9 45.4 56.1

112 Bauxietpad 1 8.0 45.0 nee 44.4 46.3 57.2

113 Bauxietpad 3 t/m 25 1.5 43.7 nee 43.2 38.1 50.4

113 Bauxietpad 3 t/m 25 5.0 44.7 nee 44.3 40.2 52.3

113 Bauxietpad 3 t/m 25 8.0 46.0 nee 45.6 42.2 54.6

114 Bauxietpad 27 t/m 51 1.5 44.6 nee 44.0 39.2 51.1

114 Bauxietpad 27 t/m 51 5.0 45.6 nee 45.0 41.3 52.9

114 Bauxietpad 27 t/m 51 8.0 46.5 nee 46.0 42.6 54.8

115 Mijnbouwstraat 24 t/m 34 1.5 46.1 nee 45.4 40.5 52.5

115 Mijnbouwstraat 24 t/m 34 5.0 47.1 nee 46.5 42.5 54.2

115 Mijnbouwstraat 24 t/m 34 8.0 47.9 nee 47.3 43.5 55.6

115 Mijnbouwstraat 24 t/m 34 11.0 48.7 nee 48.2 44.4 55.5

116 Mijnbouwstraat 36 t/m 42 1.5 47.8 nee 47.2 42.0 53.9

116 Mijnbouwstraat 36 t/m 42 5.0 49.1 nee 48.6 44.1 55.8

116 Mijnbouwstraat 36 t/m 42 8.0 49.9 nee 49.4 45.2 56.9

116 Mijnbouwstraat 36 t/m 42 11.0 50.4 nee 49.9 45.7 56.7

117 Mijnbouwstraat 44 t/m 50 1.5 49.3 nee 48.8 43.1 55.1

117 Mijnbouwstraat 44 t/m 50 5.0 50.9 nee 50.5 45.4 57.1

117 Mijnbouwstraat 44 t/m 50 8.0 51.5 nee 51.0 46.3 58.0

117 Mijnbouwstraat 44 t/m 50 11.0 51.9 nee 51.5 46.7 57.8

118 Mijnbouwstraat  52 t/m 104??? 1.5 48.7 nee 48.2 42.4 54.5

118 Mijnbouwstraat  52 t/m 104??? 5.0 50.3 nee 49.9 44.7 56.7

118 Mijnbouwstraat  52 t/m 104??? 8.0 50.9 nee 50.5 45.7 57.7

118 Mijnbouwstraat  52 t/m 104??? 11.0 52.0 nee 51.6 46.8 57.8

119 Mijnbouwstraat  106??? 1.5 62.5 nee 62.3 54.0 67.6

119 Mijnbouwstraat  106??? 5.0 62.8 nee 62.6 55.4 68.0

119 Mijnbouwstraat  106??? 8.0 62.7 nee 62.5 55.5 68.0

119 Mijnbouwstraat  106??? 11.0 62.3 nee 62.1 55.4 67.6

119 Mijnbouwstraat  106??? 14.0 62.0 nee 61.7 55.2 67.3

120 Mijnbouwplein 10 t/m 12 1.5 57.7 nee 57.8 50.0 63.1

120 Mijnbouwplein 10 t/m 12 5.0 58.5 nee 58.6 51.7 64.1

120 Mijnbouwplein 10 t/m 12 8.0 58.6 nee 58.6 52.0 64.2

121 Mijnbouwplein 4 t/m 8 1.5 61.7 nee 51.6 61.8 53.1 67.4

121 Mijnbouwplein 4 t/m 8 5.0 62.1 nee 52.9 62.0 54.8 67.8

121 Mijnbouwplein 4 t/m 8 8.0 61.9 nee 53.3 61.8 55.0 67.8

122 Mijnbouwplein 2a 1.5 58.1 nee 52.3 58.0 50.1 64.2

122 Mijnbouwplein 2a 5.0 58.8 nee 53.9 58.5 52.1 65.1

122 Mijnbouwplein 2a 8.0 58.9 nee 54.2 58.6 52.7 65.3

123 Mijnbouwplein 2 1.5 53.9 nee 50.0 53.4 47.0 60.4

123 Mijnbouwplein 2 5.0 55.2 nee 51.5 54.6 49.0 61.7

123 Mijnbouwplein 2 8.0 55.3 nee 51.8 54.6 49.5 62.0

124 Mijnbouwplein 1 t/m 7 1.5 60.5 nee 53.8 60.1 51.9 66.2

124 Mijnbouwplein 1 t/m 7 5.0 60.9 nee 55.0 60.5 53.6 66.9

124 Mijnbouwplein 1 t/m 7 8.0 60.8 nee 55.2 60.4 53.8 66.9

125 Piet Heinstraat 1 1.5 52.0 nee 49.3 51.6 45.3 59.0

125 Piet Heinstraat 1 5.0 53.6 nee 50.6 53.2 47.5 60.6

125 Piet Heinstraat 1 8.0 53.7 nee 51.0 53.2 48.1 60.9

126 Piet Heinstraat 3 t/m 17 1.5 46.6 nee 47.2 46.2 40.2 55.3

126 Piet Heinstraat 3 t/m 17 5.0 48.7 nee 48.6 48.3 42.5 57.1

126 Piet Heinstraat 3 t/m 17 8.0 49.6 nee 49.2 49.2 44.7 58.1

128 Piet Heinstraat 2 1.5 53.4 nee 34.5 53.4 46.9 59.0

128 Piet Heinstraat 2 5.0 55.0 nee 35.9 55.0 48.8 60.7

128 Piet Heinstraat 2 8.0 55.2 nee 37.4 55.2 49.6 61.1

129 Piet Heinstraat 4 t/m 12 1.5 50.1 nee 45.9 50.3 44.0 57.1

129 Piet Heinstraat 4 t/m 12 5.0 52.1 nee 46.8 52.1 45.9 58.9

129 Piet Heinstraat 4 t/m 12 8.0 52.4 nee 47.8 52.5 47.1 59.8

131 Michiel de Ruyterweg 1 t/m 7 1.5 61.1 nee 52.8 56.8 54.1 63.8

131 Michiel de Ruyterweg 1 t/m 7 5.0 61.4 nee 54.2 57.2 55.7 64.6

131 Michiel de Ruyterweg 1 t/m 7 8.0 61.2 nee 54.3 57.0 55.8 64.7

2006 2017
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132 Michiel de Ruyterweg 11 t/m 27 1.5 60.8 nee 43.9 55.7 53.7 61.9

132 Michiel de Ruyterweg 11 t/m 27 5.0 61.2 nee 45.3 55.9 55.4 62.5

133 Michiel de Ruyterweg 29 1.5 60.7 nee 49.7 55.6 54.3 62.6

133 Michiel de Ruyterweg 29 5.0 60.9 nee 50.3 55.8 55.8 63.0

133 Michiel de Ruyterweg 29 8.0 60.7 nee 50.2 55.6 55.9 63.0

134 Julianalaan 69 t/m 81 1.5 51.6 nee 55.3 46.5 49.0 61.2

134 Julianalaan 69 t/m 81 5.0 52.9 nee 55.3 47.9 50.6 61.7

134 Julianalaan 69 t/m 81 8.0 53.1 nee 54.9 48.2 51.0 61.5

135 Julianalaan 83 t/m 95 1.5 nee 55.4 42.7 60.7

135 Julianalaan 83 t/m 95 5.0 nee 55.4 44.1 61.0

135 Julianalaan 83 t/m 95 8.0 nee 55.0 45.3 60.9

136 Cornelis Trompstraat 77 1.5 59.3 nee 54.4 52.5 60.3

136 Cornelis Trompstraat 77 5.0 60.0 nee 54.8 54.3 61.1

136 Cornelis Trompstraat 77 8.0 59.9 nee 54.7 54.5 61.2

137 Cornelis Trompstraat 61 t/m 75 1.5 50.0 nee 44.7 45.1 51.7

137 Cornelis Trompstraat 61 t/m 75 5.0 51.7 nee 46.3 47.4 53.7

137 Cornelis Trompstraat 61 t/m 75 8.0 51.9 nee 46.6 48.0 54.8

140 Michiel de Ruyterweg 31 t/m 39 1.5 59.6 nee 56.4 43.8 56.0 62.9

140 Michiel de Ruyterweg 31 t/m 39 5.0 59.8 nee 56.2 45.2 56.8 63.1

140 Michiel de Ruyterweg 31 t/m 39 8.0 59.5 nee 55.6 45.3 56.7 62.8

141 Michiel de Ruyterweg 10 1.5 52.3 nee 46.3 48.5 56.0

141 Michiel de Ruyterweg 10 5.0 54.0 nee 48.1 50.8 57.8

200 Julianalaan100-130a 1.5 64.3 nee 63.5 45.4 68.6

200 Julianalaan100-130a 5.0 64.5 nee 63.6 46.2 68.8

200 Julianalaan100-130a 8.0 64.1 nee 63.3 47.0 68.6

303 Charlotte de Bourbonstraat 2-4 1.5 49.2 ja 50.9 57.1

303 Charlotte de Bourbonstraat 2-4 5.0 51.0 ja 52.6 58.7

303 Charlotte de Bourbonstraat 2-4 8.0 51.1 ja 52.7 59.4

304 Charlotte de Bourbonstraat 6-8 1.5 48.9 ja 50.6 56.1

304 Charlotte de Bourbonstraat 6-8 5.0 50.7 ja 52.3 58.1

304 Charlotte de Bourbonstraat 6-8 8.0 50.7 ja 52.4 58.7

400 Pootlandplein 5 1.5 62.1 ja 48.5 61.8 67.1

400 Pootlandplein 5 5.0 61.8 ja 50.1 61.5 67.0

400 Pootlandplein 5 8.0 61.1 ja 50.7 60.7 66.5

401 Pootlandplein 2-4 1.5 48.5 ja 51.9 50.2 53.1 61.9

401 Pootlandplein 2-4 5.0 49.2 ja 53.4 51.9 53.4 63.2

401 Pootlandplein 2-4 8.0 49.0 ja 53.7 51.9 53.2 63.4

500 Zuidplantsoen ZW 1.5 43.4 54.0 31.5 59.6

500 Zuidplantsoen ZW 5.0 44.4 54.0 32.6 59.9

500 Zuidplantsoen ZW 8.0 45.3 53.6 33.6 59.8

500 Zuidplantsoen ZW 11.0 45.9 52.9 34.3 59.5

500 Zuidplantsoen ZW 14.0 46.1 52.3 35.6 59.5

501 Hoofdgebouw Willimal Properties Z 1.5 53.7 60.4 62.9

501 Hoofdgebouw Willimal Properties Z 5.0 54.2 60.3 63.1

501 Hoofdgebouw Willimal Properties Z 8.0 54.1 59.6 62.8

501 Hoofdgebouw Willimal Properties Z 11.0 53.8 58.9 62.1

501 Hoofdgebouw Willimal Properties Z 14.0 53.4 58.2 61.6

502 Hoofdgebouw Willimal Properties ZW1 1.5 54.2 61.3 63.8

502 Hoofdgebouw Willimal Properties ZW1 5.0 54.5 60.5 63.6

502 Hoofdgebouw Willimal Properties ZW1 8.0 54.3 59.5 63.1

502 Hoofdgebouw Willimal Properties ZW1 11.0 54.0 58.5 62.5

502 Hoofdgebouw Willimal Properties ZW1 14.0 53.7 57.5 61.9

503 Zuidplantsoen NW 1.5 52.9 59.4

503 Zuidplantsoen NW 5.0 53.1 60.2

503 Zuidplantsoen NW 8.0 52.7 60.3

503 Zuidplantsoen NW 11.0 52.1 60.2

503 Zuidplantsoen NW 14.0 51.6 60.2

504 Hoofdgebouw Willimal Properties ZW2 1.5 53.1 44.7 48.4 59.4

504 Hoofdgebouw Willimal Properties ZW2 5.0 53.7 46.5 50.3 60.2

504 Hoofdgebouw Willimal Properties ZW2 8.0 53.5 46.8 50.4 60.3

504 Hoofdgebouw Willimal Properties ZW2 11.0 53.3 46.8 50.4 60.2

504 Hoofdgebouw Willimal Properties ZW2 14.0 53.0 46.7 50.3 60.2

505 Zuidplantsoen NO 1.5 52.0 46.6 58.5

505 Zuidplantsoen NO 5.0 53.7 47.0 60.2
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505 Zuidplantsoen NO 8.0 54.0 46.9 60.8

505 Zuidplantsoen NO 11.0 54.0 46.6 60.8

505 Zuidplantsoen NO 14.0 53.9 46.2 60.7

506 Hoofdgebouw Willimal Properties NW1 1.5 53.6 47.7 43.5 60.3

506 Hoofdgebouw Willimal Properties NW1 5.0 53.9 49.3 45.0 61.2

506 Hoofdgebouw Willimal Properties NW1 8.0 53.8 50.1 45.7 61.5

506 Hoofdgebouw Willimal Properties NW1 11.0 53.6 50.4 45.8 61.3

506 Hoofdgebouw Willimal Properties NW1 14.0 53.4 50.5 45.8 61.2

507 Eurowoningen NO 1.5 45.5 52.7 54.0 60.0

507 Eurowoningen NO 5.0 47.0 53.1 55.5 60.9

508 Eurowoningen O 1.5 57.2 57.5 63.7

508 Eurowoningen O 5.0 56.8 58.0 63.6

509 Hoofdgebouw Willimal Properties NW2 1.5 49.5 47.7 57.8 63.9

509 Hoofdgebouw Willimal Properties NW2 5.0 50.1 49.7 58.3 64.7

509 Hoofdgebouw Willimal Properties NW2 8.0 50.6 49.8 58.2 64.8

509 Hoofdgebouw Willimal Properties NW2 11.0 50.9 49.9 58.0 64.6

509 Hoofdgebouw Willimal Properties NW2 14.0 50.9 49.7 57.7 64.4

510 Eurowoningen ZO 1.5 55.3 55.3 62.0

510 Eurowoningen ZO 5.0 55.4 56.3 62.4

511 Hoofdgebouw Willimal Properties NO1 1.5 59.3 64.6

511 Hoofdgebouw Willimal Properties NO1 5.0 59.7 65.1

511 Hoofdgebouw Willimal Properties NO1 8.0 59.6 65.1

511 Hoofdgebouw Willimal Properties NO1 11.0 59.3 64.8

511 Hoofdgebouw Willimal Properties NO1 14.0 58.9 64.5

512 Eurowoningen Z 1.5 52.3 58.0

512 Eurowoningen Z 5.0 53.8 59.5

513 Hoofdgebouw Willimal Properties NO2 1.5 49.7 48.5 57.6

513 Hoofdgebouw Willimal Properties NO2 5.0 51.3 49.8 59.2

513 Hoofdgebouw Willimal Properties NO2 8.0 51.6 49.9 59.5

513 Hoofdgebouw Willimal Properties NO2 11.0 51.6 49.8 59.5

513 Hoofdgebouw Willimal Properties NO2 14.0 51.6 49.6 59.5

514 Eurowoningen NW 1.5 53.2 58.8

514 Eurowoningen NW 5.0 53.7 59.6

515 Hoofdgebouw Willimal Properties O 1.5 56.8 62.1

515 Hoofdgebouw Willimal Properties O 5.0 56.5 62.0

515 Hoofdgebouw Willimal Properties O 8.0 55.8 61.5

515 Hoofdgebouw Willimal Properties O 11.0 55.0 60.8

515 Hoofdgebouw Willimal Properties O 14.0 54.2 60.3

516 Eurowoningen W 1.5 53.1 58.4

516 Eurowoningen W 5.0 53.7 59.3

517 Eurowoningen ZW 1.5 53.3 58.6

517 Eurowoningen ZW 5.0 53.8 59.3

518 De Vries van Heystplantsoen NW1 1.5 50.4 53.9 57.6 62.4

518 De Vries van Heystplantsoen NW1 5.0 51.9 55.1 58.0 63.5

518 De Vries van Heystplantsoen NW1 8.0 51.9 55.3 57.8 63.5

518 De Vries van Heystplantsoen NW1 11.0 51.8 55.3 57.4 63.3

518 De Vries van Heystplantsoen NW1 14.0 51.4 55.2 57.0 63.1

519 De Vries van Heystplantsoen NW2 1.5 60.7 50.6 66.2

519 De Vries van Heystplantsoen NW2 5.0 61.0 52.3 66.7

519 De Vries van Heystplantsoen NW2 8.0 60.7 52.8 66.6

519 De Vries van Heystplantsoen NW2 11.0 60.3 52.8 66.3

519 De Vries van Heystplantsoen NW2 14.0 59.9 52.8 66.0

520 De Vries van Heystplantsoen ZW1 1.5 52.5 57.0 61.0

520 De Vries van Heystplantsoen ZW1 5.0 53.4 57.6 61.9

520 De Vries van Heystplantsoen ZW1 8.0 53.6 57.5 62.1

520 De Vries van Heystplantsoen ZW1 11.0 53.7 57.2 61.9

520 De Vries van Heystplantsoen ZW1 14.0 53.6 56.8 61.8

521 De Vries van Heystplantsoen ZW2 1.5 54.9 42.8 46.7 60.6

521 De Vries van Heystplantsoen ZW2 5.0 55.2 44.5 48.6 61.0

521 De Vries van Heystplantsoen ZW2 8.0 54.9 44.9 48.9 60.9

521 De Vries van Heystplantsoen ZW2 11.0 54.5 45.0 49.0 60.6

521 De Vries van Heystplantsoen ZW2 14.0 54.0 45.1 49.0 60.5

522 Mijnbouwplein 11 Z 1.5 59.1 50.7 48.2 64.9

522 Mijnbouwplein 11 Z 5.0 59.6 52.5 50.2 65.6
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522 Mijnbouwplein 11 Z 8.0 59.4 52.7 50.3 65.5

522 Mijnbouwplein 11 Z 11.0 59.1 52.7 50.2 65.2

522 Mijnbouwplein 11 Z 14.0 58.7 52.7 50.2 64.9

523 Mijnbouwplein 11 W 1.5 35.7 58.1 54.0 63.7

523 Mijnbouwplein 11 W 5.0 36.7 59.4 55.1 65.0

523 Mijnbouwplein 11 W 8.0 37.7 59.4 55.0 65.1

523 Mijnbouwplein 11 W 11.0 38.8 59.3 54.7 64.8

523 Nieuwbouw 14.0 36.1 59.1 54.4 64.6

524 Nieuwbouw 1.5 58.2 63.5

524 Nieuwbouw 5.0 58.6 63.9

524 Nieuwbouw 8.0 58.6 63.9

524 Nieuwbouw 11.0 58.4 63.8

524 Nieuwbouw 14.0 58.1 63.7

525 Nieuwbouw 1.5 60.7 65.9

525 Nieuwbouw 5.0 61.5 66.8

526 Nieuwbouw 1.5 62.1 67.2

526 Nieuwbouw 5.0 62.5 67.6

600 Nieuwbouw 1.5 43.6 46.5

600 Nieuwbouw 5.0 47.0 49.8

600 Nieuwbouw 8.0 51.9 54.4

600 Nieuwbouw 11.0 52.2 54.8

601 Nieuwbouw 1.5 41.9 45.4

601 Nieuwbouw 5.0 46.1 49.1

601 Nieuwbouw 8.0 52.0 54.5

601 Nieuwbouw 11.0 50.6 53.5

602 Nieuwbouw 1.5 44.1 51.6

602 Nieuwbouw 5.0 47.8 53.8

602 Nieuwbouw 8.0 50.2 55.4

602 Nieuwbouw 11.0 49.2 55.8

700 Nieuwbouw 1.5 33.0 42.5

700 Nieuwbouw 5.0 35.6 45.0

700 Nieuwbouw 7.5 39.5 48.4

701 Nieuwbouw 1.5 32.6 45.0

701 Nieuwbouw 5.0 35.5 48.3

701 Nieuwbouw 7.5 38.4 50.9

702 Nieuwbouw 1.5 37.3 46.5

702 Nieuwbouw 5.0 39.5 49.2

702 Nieuwbouw 7.5 42.4 52.5

703 Nieuwbouw 1.5 34.8 43.1

703 Nieuwbouw 5.0 37.0 45.8

703 Nieuwbouw 7.5 40.7 49.3

704 Nieuwbouw 1.5 31.5 41.6

704 Nieuwbouw 5.0 34.7 44.9

704 Nieuwbouw 7.5 39.6 50.5

705 Nieuwbouw 1.5 33.4 44.8

705 Nieuwbouw 5.0 36.2 47.9

705 Nieuwbouw 7.5 39.6 51.4

706 Nieuwbouw 1.5 32.2 45.7

706 Nieuwbouw 5.0 34.7 48.7

706 Nieuwbouw 7.5 38.3 51.7

707 Nieuwbouw 1.5 32.7 45.7

707 Nieuwbouw 5.0 35.2 48.6

707 Nieuwbouw 7.5 39.0 52.1
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